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基于汽车面漆的修补技术和保养研究

马兆宾  睢雪亮

（河南技师学院，河南  郑州  450000）

【摘　要】汽车在道路行驶以及停放中可能会出现漆面划伤的情况，如果不及时处理可能出现锈蚀、露底等
情况，即便不出现事故也会因氧化和风化逐渐变暗、发乌，严重影响外形美观和正常使用，做好面漆修补与保养
已逐渐成了日常的重点内容。汽车在出厂后大部分零配件都可以在损坏时更换原厂，但面漆具有不可替换性仅能
原厂修复，如处理不当可能会导致使用年限降低，下面将对汽车面漆的修补技术和保养方面进行分析和论述，并
结合实际提出了具体策略。
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前言：

汽车面漆是当前美容工艺着重考虑的问题，在过

去的 20年中经过不断发展已逐渐成熟，现如今各类产

品已被有效应用在了工作中，相关行业为了能够契合

群众的汽车使用需求，对面漆的维修与保养方面加大

了关注力度，各项技术在探索中取得了长足的进步。

汽车漆产品自身所拥有的附加值较高，除喷漆、补漆外，

还包括了面漆保养等方面，但由于从业人员水平参差

不齐，为了尽快摆脱这一发展瓶颈，需要重视修补与

保养两个主要方向，从而为后续发展建设奠定基础。

一、汽车面漆的修补技术和保养概述

（一）面漆修补

汽车面漆主要原料为热固型丙烯酸酯，通常会在

130～ 145℃的烘烤中使其包裹车身，在固化后提供相

应的保护，自身硬度、耐水性、保色性强，可以避免

汽车因氧化与风化出现锈蚀，但如果出现划痕后未能

及时进行处理，则会导致此部位面漆失去自身作用，

为此必须根据当前实际情况进行修补。汽车原厂主要

是选用车身原本的热固型丙烯酸酯进行修补，通常情

况下施工人员的水平高、技术强，针对大型损伤的效

果更强，但相对而言花费较高；修理厂修补则主要是

通过人工配合设备的手段对面漆进行表面上的修复，

包括划痕、掉漆、凹陷等，所选用的材料较比原厂可

能存在一定差异，多用于细微损伤以及整车翻新。国

内大多数修理厂面漆修补已具备较强的专业能力，通

过配合计算机技术与人工技术能够精准完成调色，可

近乎达到原厂漆质量，修补漆具有快干、高硬度、耐

水性好等特点，随着技术的突破能够抗石击、耐刮擦，

现已成为常用的方式之一。

（二）面漆保养

面漆保养即对表面增加一些保护，预防漆面自身

的风化与氧化，使车漆的颜色、亮度、光泽明显提升，

且对于防止损伤具有一定的作用。汽车在行驶过程中

摩擦会产生静电，长时间下来漆面容易腐蚀、龟裂、

褪色，如未能及时进行处理则可能会从微小裂痕逐渐

加大。当前我国面漆保养常用手段包括打蜡、封釉、

镀膜等，其中打蜡是一种最传统的保养漆面的办法，

能够有效阻挡外界因素对漆面造成的影响，但这一方

法的持续时间不长，且怕水、怕刮蹭，不遇雨天可持

续时间在 30天左右，如高频雨季则可能在 7天内失去

效果，优势在于价格较低；封釉这一保养方式类似于

打蜡，但能更有力地保护漆面，能够防止风沙对车漆

的损伤，作用时间可长达 3～ 4个月，优势在于持续

时间长 [1]。镀膜是当前汽车面漆保养的常用方式之一，

其作用时间能达到一年以上，但自身的价格相对较高，

可根据车辆自身的情况合理选择，规避面漆保护不当

而发生的各类问题。

二、汽车面漆的修补技术和保养的发展

汽车面漆的修补和保养最早出现于 19世纪末期，

当时修补还仅限于调色后补刷，损伤较大则需要返厂

进行处理，20世纪初期工业发展，汽车面漆的材料也

随之进行了升级，主要以自醇酸清漆、挥发性丙烯酸

树脂漆为主，新车出厂会自带一罐原车漆作为补用；

20世纪 50年代后汽车氨基烘漆逐渐占主导地位，但

原厂即便自带原车漆也无法自行完成修补工作，为此

修补多会返厂会选择丙烯酸喷漆修补；80年代后汽车

的面漆表面更加光滑，在一定程度上增加了面漆损伤

后的修补难度，专业汽车漆修补厂应运而生并迅速发

展 [2]。

专业汽车漆修补厂的优势在于所需花费较比返厂

更小，且修补的时间短、质量好，90年代后工业发展

速度加快，各类现代化的材料与技术被汽车修理厂广

泛应用，对于面漆也逐渐开始注重保养，如车身打蜡

便是最为传统的保养方式之一。21世纪后我国经济发
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展水平逐年提高，为了能够切实满足群众对于汽车外

观方面的需求，面漆颜色逐渐从最为普遍的白色与黑

色向着彩色过渡，如早期的黄色、蓝色与红色等，此

类颜色在经过一段时间后可能因各类原因出现色差，

为此修补中需要通过多次调色与比对来完成此项工作，

且操作的整体难度进一步增加，为此产生了调漆中心，

其主要工作是为修理厂提供调色服务，根据当前汽车

的车身面漆实际颜色进行专业调配，生产厂主要负责

供应相关产品，即专门为汽车修理厂提供补漆服务，

调制好的修补漆会由修理厂操作，此时除了能够提供

修补服务外，还会给予保养建议，最终形成了一条产

业链，专业市场就此崛起 [3]。

三、汽车面漆的修补技术和保养分析

（一）底材处理

现代汽车的车壳材料复杂，在底材处理时需要加

大关注，打磨前要做好除油清洁，如未能做好处理则

在打磨后难以消除污垢，在此过程中如粗打磨则可以

选用型号 600#；如面漆精细化打磨则型号可以选择

1200#，配合使用效果决定可最终面漆是否光亮丰满，

避免后续面漆存在缺陷，在修补后起到抗刮擦、耐酸

雨的作用。目前，汽车修补行业中底材处理仍然需要

不断进行优化，未来汽车修补漆可以选择水性漆，但

相关技术和设备投入会随之增加，导致其实际应用的

效果有所降低，后续发展应对此进行突破，切实保证

技术应用的效果。 

（二）调色技术

汽车面漆修补最为重要的便是调色，如存在偏差

则可能导致修补最终变成了“补丁”，为此要对此方

面加以重视，借助现代化技术尽量减少颜色上存在的

差异性，使其能够与车体其余部分紧密贴合，在保证

汽车面漆修补质量的基础上提升外部美观度。面漆修

补涂料调色需要经过多道工序完成，其中包括面漆色

卡确认、面漆颜色调配、面漆调色比对等，早期此项

工作皆由人工完成，为此可能因视觉偏差而导致颜色

不匹配，在科学技术的带动下逐步发展计算机辅助调

色。涂料主要由色母、树脂、溶剂以及助剂组成，后

续随着科学技术的发展，计算机被应用于调色领域中，

整个过程所需时间被缩短，对参照色板的色调、明暗

度做到数据精准化，经过目视反复对比完全契合，各

种色母标准色经过对比、计算后最终制成面漆涂料，

可以有效避免偏差问题的出现，做到全过程无目视色

差作业。

（三）喷涂工艺

汽车修补中喷涂工艺较为常见，合理应用该方

式能够做到与原车面漆基本一致，在执行中应做好显

影的优化和调整，选择合适的工艺手段，确定单组分

和双组分两种情况，确定最终所用技术。现阶段汽车

面漆修补主要以机械化操作喷涂为主，技法的好与坏

与后续效果息息相关，在修补的操作过程中，应预先

进行刮灰与钣金校正，对修补部位平整度处理，在除

油后按照损伤后进行粗打磨与精打磨，粗打磨可选用

600#型，精打磨则可以选用 1200#型，打磨后擦净表

面进行喷涂修补面漆作业，如损伤部位在边缘区域则

应进行漆雾处理，全部完成后进行低温或高温固化与

抛光 [4]。在实际工作全过程要对人员、设备、环境做

好安排，如喷枪效果不好则会导致面漆发花、橘皮，

将直接决定整体修补质量的好坏。

四、汽车面漆的修补技术和保养的要点

（一）面漆维护

车衣可能在恶劣天气下车衣内层就反复于车身摩

擦，会留下细小划痕，通过清洗可以简单去除汽车面

漆的划痕，打蜡则能够起到一定的修复作用，但二者

皆无法完全去除细小损伤，为此需要尽可能减少室外

覆盖车衣，日常维护可以在车身上一层镜面釉，可以

通过振动的方式将其附着在表面，这一方式可以有效

提高汽车面漆自身的硬度，且在日常清洁中不要使用

碱性过大的洗涤用品，以此更好地进行保护。雨后车

身上的雨渍会逐渐缩小，如不及时用冲洗会损害面漆；

冬季积雪也会引发汽车面漆的“酸化”，为此在此类

天气过后应及时进行车身清洁，避免因此而造成面漆

褪色，日常维护可以采用高分子聚合物，提高面漆表

面的抗酸碱、抗腐蚀功能。

（二）面漆修补

面漆补修难度视材质与损失而定，如损伤较小则

可以适用油漆笔和小漆刷完成，在实际工作开展中要

预先对原有的锈蚀部分进行处理，补漆部位提前进行

打磨方便后续上漆，循序渐进直到与其他区域的漆膜

平齐。如面漆损伤较大则需要在修补中选用喷涂的方

式，在操作中应着重关注灰尘和杂质的影响，避免出

现斑点或鼓包的情况，全过程要以精细化为标准完成，

以此避免在修补后出现质量问题。金属闪光修补漆若

想尽快完成，可以选择高速烘干器，使其能够在短时

间内的干燥固化，但修补前也需要将补漆部位打磨成

羽状，喷亮油避免面漆失色，尽量选择快干型亮油，

保证浓度高、不失光，切实满足车辆的需求。

（三）面漆防治

面漆防治是修补与保养中的重要组成部分，做好

此项工作能够避免后续出现失光、粉化、开裂、脱落、

生锈等情况，失光的原因是被涂件表面处理不当，水

分或腐蚀气体透过涂层而腐蚀金属，为此在处理前应

将表面处理干净，实际操作环境应将相对湿度控制在

60％～ 70％，从而避免擦伤汽车漆膜。在此基础上，

面漆修补中要根据底料来选择所应用的涂料，在 7天

内不可过度日晒或雨淋，如底漆未干透就涂面漆，也
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可能出现问题，针对此类情况要在底漆干透后再涂面

漆，按配套涂料进行涂装，避免后续在完成后出现针

孔等缺陷 [5]。

五、汽车面漆的修补技术和保养的策略

（一）关注颜料色差

面漆修补中必须要对色差问题加大关注力度，

注重涂膜内金属颜料颗粒和普通颜料颗粒的排列，在

此过程中需要区分银粉漆和珍珠漆，其中银粉漆颗粒

和珍珠颗粒的排列方式存在差异，但排列方面皆较为

平整，如调色不当则可能导致颗粒感增加，彩度可能

与原车出现偏差。银粉漆中所含的铝片和珍珠漆中所

含的云母颗粒尺寸比纯色漆颗粒要大，铝片的尺寸通

常为 10μm～ 50μm，珍珠漆云母颗粒的尺寸通常为

5μm～ 60μm，为此在调色中需要根据车漆类型进行

区别，配合计算机做好辅助工作，保证实际操作能够

满足汽车外观上的需求。

（二）明确操作条件

涂装操作决定了修补的效果，如存在问题即便使

用同一罐色漆，也会出现不同的颜色效果，为此要求

施工人员具有较高的展业水平，根据当前面漆修补需

求选择干喷和雾喷的方式。干喷后主要应用于银粉或

珍珠颗粒表面，喷涂后上层并且排列较平，表现效果

为正面相对较明亮，侧面相对较暗；雾喷则主要在下

层并且呈竖排，银粉颗粒显得比较细且密度比较小，

外在表现方面更为突出，颜色效果更能与汽车整体相

贴合，可以采用雾喷的方法调整银粉、珍珠颗粒的排列，

最终达到原厂的效果 [6]。

（三）喷涂试色样板

试色样板是喷涂前的一道主要工序，目的是掌握

当前颜色和目标颜色之间的差别，通过不断调整减少

偏差，在修补前要喷涂试色板进行比色，可以用不加

固化剂的清漆。打板前需要由喷涂师傅共同参与此过

程，使涂装技师做到“心中有数”，随后需要将调配

好的油漆在喷涂表面整体虚喷一遍，通过比对试色板

真实地反映出差异，后续计算机不断计算接近需要修

补的颜色配方，以此避免造成浪费，颜色比接近时加

固化剂的清漆检查最终效果，以此使调色打样板能够

契合后续的实际应用，保证最终符合要求。

（四）规划修补工序

喷漆修补的工序较为复杂，因油漆种类的不同，

打磨时需要根据划痕的大小和深度，选用适当的打磨

工具，对划伤的表面层进行打磨，对边缘部分进行适

当扩大面积处理，达到平整、光滑、干净；底漆喷涂

要用喷枪完成操作，选用快干性树脂底漆，刮灰则主

要填补表面凹凸不平的部位，层数取决于当前车辆面

漆的状，一般刮涂 1～ 4层直达到后续操作要求。面

漆喷涂需要根据汽车自身的情况进行相应的调整，在

实际操作前必须提前做好规划，如选择喷漆则需要预

先调配稀释剂，虚喷完毕后进行除尘，中涂漆喷涂用

远红外线灯箱烘干，在完成后需要重复水磨、烘干操作，

之后进行面漆喷涂，保证修补最终效果。

（五）做好面漆保养

想要爱车常保“青春”,就不能忽略了车身漆面

护理，为了能够避免面漆在修补后出现褪色的情况，

就需要做好面漆保养，其中包括清洁、打蜡等工序，

如发现存在轻微瑕疵，则可以通过抛光的方式进行处

理，如发现存在多处瑕疵或瑕疵过大，则需要重新喷

漆完成修补，避免在后续出现褪色病。水痕也是当前

车辆常见的问题之一，主要原因在于自然条件与车漆

间发生化学反应，出现肉眼可见的痕迹，轻微时同样

可以应用打蜡抛光的方式去除，但如果水痕较为严重

则需要通过打磨和喷漆来进行处理，如发现存在车漆

龟裂的情况，只能用重新喷漆的方法来治愈，在日常

要对爱车做好保养，切实提高行驶的寿命 [7]。

结束语：

汽车面漆修补技术和保养与外观表现以及寿命息

息相关，为此需要对此方面加大重视，结合实际情况

确定修复工艺，在此过程中要明确各项工序，调色中

配合计算机技术校验当前现存误差，全过程执行必须

要做好相应的规划和安排，保证各项工艺技术的应用

效果，从而为后续行业发展提供有效推动力。
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