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物流发展对湖北省经济增长的影响研究
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【摘　要】对湖北省 2011 年—2018 年的 GDP、货运量和货运周转量运用相关系数法和二维灰色系统协调
模型进行分析，来证明湖北省物流业与区域经济发展相关性高、协调性上基本符合，物流业发展能够推动经济
增长，为了更好地推动湖北省经济增长，从而对物流业发展提出建议：构建完善的物流体系、规划合理的物流
园区、提升物流业的服务水平、完善物流基础设施的建设、加强物流信息化发展和平台建设、完善物流企业自
身的建设、重视物流人才的培养、推动物流业发展国际化、构建应急物流系统。
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国务院印发关于物流业发展中长期规划

（2014-2020 年）的通知指出：物流业是一个综合

型的服务业，它将现代运输、仓储、货代、信息等

产业部门进行了融合，成为推动国民经济发展的基

础性、战略性产业之一。我国地域辽阔，地区之间

发展不平衡，现代经济发展需要物流业给予强大的

支撑，现代物流业发展对于深化产业结构的改革、

实现经济增长方式的转变和提高行业的竞争力有着

至关重要的现实作用。因此，探讨区域物流与经济

发展的关系，有助于地方政府制定符合地区经济发

展的政策，给新进企业投资建设提供良好的外部环

境，有助于推动地方经济的发展。

区域物流的本质是将特定的地区归为某个地理

空间，尽可能利用各省份核心城市辐射范围广的优

势，完成各种货物从始发地实体移动到需求地的综合

性物流服务活动，推动该目标区域的经济发展 [1-4]。

部分学者认为物流是以创造价值，满足社会需求为目

的，物流能加快转变经济的增长方式，提高区域经济

竞争力和加快区域经济一体化进程，促使整个地区经

济活动能够长久、高效、健康的发展。

徐茜、黄祖庆以浙江省为例，采用计量经济模型

和乘幂曲线拟合模型，借助 SPSS 统计软件分析区域

物流和区域经济的互动关系，根据区域经济物流弹性

指标值把浙江省物流业发展分成三个阶段进行评价，

针对实证结果提出浙江物流业发展的建议，以此促进

区域物流与地方经济协同发展 [5]。宋新平选取河南

省 2005 至 2012 年统计数据，运用灰色关联度分析影

响河南物流业发展的经济因素，提出整合物流功能、

完善物流网络、调整产业结构、加大宏观调控等对策

建议。[6] 肖静、董庆雪以吉林省为例，选取 2010 年

至 2014 年的统计数据建立数学模型分析区域物流与

区域经济的发展关系，提出加快基础设施建设、完善

物流园区、发展冷链物流、培养物流专业人才等发展

性建议。[7] 揭仕军从地区经济规模、产业结构、物

流需求、发展方向等方面，分析区域物流与区域经济

发展的联动关系，提出培育第三方物流企业、预测物

流需求状况、培养专业技术人才等联动发展建议。[8]

综上所述，国内外学者都认为经济与物流存在显

著的关联性，区域经济带动区域物流提升， 区域物

流推动区域经济发展，分析的相关文献仍然较少。由

于湖北省在经济上具有相当的独立性和区域性，是长

江中下游区域经济发展的中心之一，辐射面广，因此，

笔者在相关学者研究基础之上，构建二维的灰色关联

模型对湖北省区域物流与地方经济发展进行关联性

分析，找出影响区域物流发展的主要经济因素，并提

出符合湖北省物流业发展的相关对策与建议。

一、湖北省物流发展与经济增长的关联性分析

文献 [9] 将物流业发展指标体系分为物流供给、

物流需求、物流业发展水平这三个二级指标，而货运

量、货运周转量和物流产业增加值占 GDP 比重这三个

三级指标属于物流业发展水平的类别。所以本文选用

2011-2018 年湖北省货运量与货运周转量作为考察湖

北省物流业发展状况的指标，湖北省地区生产总值

（GDP）作为考察湖北省经济发展状况的指标，根据

国家统计局官网上查询的数据得到表 1。

本文中的相关性分析使用的是相关系数法。文中

的相关系数指的是物流业发展因素与湖北省 GDP 之间

存在的关系，设物流发展指标体系中的因素即本文中

选取的货运量和货运周转量为 xi（i=1，2），湖北

省第 j 年 GDP 为 yj，j=2011,……,2018，则物流业
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发展的不同因素和湖北省 GDP 的相关性 r之间的计算

公式为：

（1）

xij 为第 j 年的货运量或者货物周转量的值（i=1

时为货运量的相关值，i=2 时为货物周转量的相关

值），yj 为第 j 年的 GDP 的值， 为货运量或者货物

周转量的平均值（i=1 时为货运量的相关值，i=2 时

为货物周转量的相关值）， 为 GDP 的平均值。

通过计算湖北省区域生产总值和物流业发展体

系中的指标的相关系数，可知物流业的发展与湖北省

经济发展的相关程度。若两个因素间存在相关关系，

则其值域范围为 [-1,1]；若该值由 0 趋近于 -1 时，

二者呈现一种负相关趋势。而当该值由0趋近于1时，

二者呈现一种正相关趋势。

由公式（1），可得物流发展指标与经济增长的

相关系数 r1=0.990766463，r2=0.954350156，表明物

流业发展指标体系中的货运量、货运周转量这两个指

标与湖北省的 GDP 均呈现出一种正相关的关系，同时

因为这两个相关系数均在 0.95 以上，说明相关性非

常的高，所以从相关系数这一角度来看，物流业的发

展对区域经济的增长有着正向的推动的关系。

二、湖北省物流发展与经济增长的协调性分析

本文采用构建二维的灰色关联模型对湖北省物

流业发展与经济增长之间的协调关系进行分析。因为

通过关联性分析可以得到物流业的发展对经济的增

长有着必然的正向推动关系，那么我们需要考虑如何

协调物流业的发展与经济增长之间的关系促使湖北

省的物流业与经济发展共同促进，从而使湖北省经济

更上一层楼。

构建二维灰色关联模型的过程如下：将 {y（0）  

（k）}作为描述湖北省GDP在 2011-2018年间的集合，

{xi
（0）（k）}（i=1,2）为相应的自变量序列。Y(1)(k)，

Xi
(1)(k)是 Y（0）（k）,Xi

（0）(k)相应的1-AGO累加序列，

Z（1）（k）是 Y（1）(k) 的均值序列，得到的 GM（1,2）

协调性模型的方程为

 （2）

m为发展系数、bi（i=1,2）为原因因素，其中：

； （3）

z（1）（k）=0.5y（1）（k）+0.5y（1）（k-1）（k=2,3，…，

8，j=1，2，…，8）；（4）

由以上两个公式可类比得到：

（5）

令 ， ，则

， ，得到

X=(BTB)-1BTY。                    （6）

因为 m为发展系数，在本文中代表了湖北省的经

济进一步发展的能力，若求出的值大于 0，则说明物

流业的发展能力良好，小于 0则说明发展能力欠缺；

bi 为原因因素，在本文中代表了货运量和货运周转

量分别对湖北省经济发展的影响，若大于 0，代表了

相应的物流业的指标对经济发展的影响明显，小于 0

则代表了该指标对经济发展的作用并不是很大。

根据以上构建的模型中的公式，可以得到

。

通过计算我们得到 m 大于 0，即我省的物流业发

展势头良好，b1 大于 0、b2 小于 0，说明货运量对湖

北省的经济发展有明显的影响能力，而货运周转量对

湖北省的经济增长的推动能力较弱。由于 b1 远大于

0，说明货运量对湖北省的经济增长的影响能力显著，

表 1  2011-2018 年湖北省 GDP、货运量和货运周转量

年份 GDP（亿元） 货运量（亿吨） 货运周转量（亿吨公里）

2011 19632.26 11.0168 4044.45

2012 22250.45 12.5392 4693.61

2013 24791.83 13.9740 4883.01

2014 27379.22 15.4736 5798.12

2015 29550.19 15.6357 5908.40

2016 32665.38 16.5125 6159.90

2017 35478.09 18.7638 6276.67

2018 39366.55 20.3704 6605.49
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即物流业的发展对湖北省的经济发展有显著的推动

作用，所以我省的经济发展与物流业的发展是基本协

调的。

三、模型检验

为了验证模型的合理性，利用 2011-2017 年的数

据，按照二维灰色系统关联模型（2）再次进行建模，

可 以 得 2011-2017 年 间 的 发 展 系 数

=1.390531221， =2982.684291， =-0.877830837。

将 2018 年的数据代入公式（2）中计算，可得

y=37755.8703899601。

通过

（7）

计算得到 δ=4.091493%<5%，所以该模型的误差

在可控的范围内，该模型是有效的。

本文通过对 2011-2018 年的湖北省 GDP 和物流业

发展指标运用相关系数法和二维灰色关联模型这两

种方法进行计算，研究湖北省物流业发展与经济发展

的相关性与协调性，可以发现：

1. 根据相关系数可以看出，物流业发展指标体

系中的货运量、货运周转量这两个指标与湖北省 GDP

均呈现出一种正相关的关系，同时因为这两个相关系

数均在 0.95 以上，说明相关性非常的高，所以从相

关系数这一角度来看，物流业的发展对区域经济的增

长有正向推动的关系。

2. 通过建立二维灰色关联模型计算得到的发

展系数为 1.38638635478057，说明湖北省的物流

业发展势头良好，而与货运量有关的原因因素为

3358.94575461702、与货物周转量有关的原因因素

为 -1.92013777673109，说明货运量的增加对湖北省

的经济发展有着显著的推动作用，而货物周转量增加

对湖北省经济发展的推动作用不明显。

综上所述，物流发展与湖北省的经济增长相关性

密切，同时两者的协调性基本匹配。

四、建议与展望

从本文可以知道，湖北省的物流发展对经济发展

具有多方面影响。从与物流发展相关的货运量与货物

周转量同湖北省 GDP 的建模结果可以看出，物流发展

与湖北省经济发展的相关性高，而在协调性上也基本

匹配，现代物流与经济增长的关系是相互协调发展的

双向反馈作用关系。经济的快速增长必然带来物流的

巨大需求，物流需求的增加必然导致对物流投资需求

的增加，进而提高现代物流供给能力，物流供给能力

的提高又能够为经济的进一步发展创造条件，最后促

进经济的进一步增加，现代物流与经济增长是相互协

调、共同发展的作用关系。

在物流产业发展中，一方面，加大投资力度、加

大物流专业技术人才培养政策和引进力度，逐渐建立

起区域物流的专业人才制度和相关人力资源体系；另

一方面，构建完善的物流体系、规划合理的物流园区、

提升物流业的服务水平、完善物流基础设施的建设，

实现物流作业一体化；同时加强物流信息化发展和平

台建设、完善物流企业自身的建设、推动物流业发展

国际化、构建应急物流系统，使物流基础设施逐步改

进，物流网络逐渐完善，带动湖北省在物流基础设施、

技术支持、人才培养等方向上的发展，为湖北省经济

增长创造条件。

湖北省经济发展态势良好，也会给物流发展带来

信心，吸引更多的资金、技术涌入湖北省，促进湖北

省的物流业发展与经济发展。在这样的良性循环中，

湖北省物流会在经济中的占比越来越大，湖北省经济

发展也会为全国的经济发展贡献自己的一份力量。
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