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【摘　要】我国快速的城市化进程造成了新旧城区空间形态的巨大差异，这种差异在一定程度上影响着城
市的空间体验和城市文化的延续。本文运用空间句法理论，以河北省蔚县新老城区为研究对象，依据整合度、
选择度、可理解度三个句法变量，分析蔚县新老城区空间形态的特征和现状问题，并提出规划建议。
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引言：

就前所未有的城镇化历史进程而言，目前的新

城区和老城区堪称城市中极具差异化的城市片区，

其代表了城市发展历史上的两种极端状态。其差异

化的背后蕴含着多种城市问题，新城普遍拥有更宽

的街道、更大体量的建筑，在同样的距离范围内，

在新城行走给行人带来的城市尺度感受更枯燥，距

离感更短；反观老城区，同样的行走距离所获得的

城市感知更丰富，行走过程更具趣味，距离感更长。

这样的一种现象背后隐藏着尚未被揭示的规律，反

映着更深层的问题，值得深入探讨研究。

本文以河北省张家口市蔚县为例，运用空间句

法理论探讨其新老城区空间网络形态的特征，分析

其存在的问题并提出相关改进措施，以期为城市新

老城区的发展建设提供一定的建议。

一、空间句法理论

空间句法理论最早是由伦敦大学的比尔·希列

尔教授提出，是一种进行城市形态分析的工具。简

单来说，空间句法理论是对聚落、城市、建筑、景

观等人类生活的空间结构进行定量描述，从而得出

空间组织与人类社会活动关系的理论和方法。空间

句法基于空间拓扑形态。它通过研究空间形态内部

的结构关系来解释空间行为，预测空间发展趋势，

主要关注空间之间的通达性和关联性。

二、研究区概况

蔚县，古称蔚州，为“燕云十六州”之一，隶

属于河北省张家口市，位于河北省西北部，处在“一

县连两省（河北、山西）三市（大同、保定、张家口）”

的重要位置，是西联东出、承北接南的重要枢纽。

蔚县老城区位于蔚县县城西北壶流河南岸的台

地之上，是河北省国家级历史文化名城，自古就是

军事重镇和著名商埠。老城区占地 1.6 平方公里，

形制独特，保留了传统格局和历史风貌，具有文物

数量多、种类全、品位高、时代连续性强等特点。

蔚县新城区主要包括古城向东向南发展形成的

城区，以居住、文化、商业等公共服务设施为主，

用地规模 15.5 平方公里。新城区主要的功能是接

纳古城外迁人口，结合城中村改造和开发建设用地，

在原有基础上完善所形成的现代综合功能区。

三、基于空间句法的蔚县新老城区空间形态量

化分析

（一）老城区空间形态分析

1. 整合度分析。整合度是衡量某个空间元素到

其他所有空间元素的距离之和，反映系统内空间节

点与其他空间节点的吸引力及可达性。整合度数值

越高的因子，在整体空间中的可达性也就越高，越

有利于吸引更多的人群流聚。

如图 1 中所示为老城区全局整合度的分析，可

以直观地从图中得知在全局整合度分析中数值较高

的街巷主要为牌楼东西街、牌楼南北街、鼓楼东西

街和小街南北街、守备街等，这些街巷的整合度数

值分别为 2.43744、2.39875、2.27592、2.58769，

轴线模型中其余轴线的整合度则相对偏低。

2. 选择度分析。选择度反映的是一个空间中交

通被选择穿越的潜力。对于一个空间元素来说，其

选择度数值越高，就意味着在这一空间中，其交通

被选择穿越的潜力就越大。

如图 1中所示为老城区全局选择度和局部选择度

的分析，通过查看选择度数值我们可以发现全局选择

度与局部选择度的分析结果一致性很高，颜色偏红

的是牌楼东西街、牌楼南北街、鼓楼东西街和小街

南北街、守备街等，全局选择度数值分别为 8235、

6279、6571、9712，局部选择度数值分别为 1235、

1089、907、1015。这些街道恰好也是整合度分析中
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数值最高的街巷。

这些街巷有着共同的特点就是长度很长而且转

折很小，基本上都是贯穿老城区的街道，而且这些街

巷的位置都比较靠近古城的中心位置，因此这些街巷

的选择度数值较高。

相反而言，老城区空间系统中选择度数值最低的

是处于“尽端空间”的支巷系统，较低的选择度数值

表明了这些街巷的位置偏僻，一定程度上隔绝了与外

界的交流，并且充分地保护了本地居民较为私密的生

产和生活。

3. 可理解度分析。可理解度是用来分析整体变

量与局部变量之间的相对应关系。通过计算全局整

合度和局部整合度的相关度，定量评估人认知空间

系统中局部环境空间的难易程度，得到其相关性的

散点图和 R² 的数值。R² 的具体数值越大，就意味

着其描述的空间的核心地位越高，反之，则空间分

布较为分散。

从分析结果我们可以得知其 R² 的数值为

0.877233，这就说明老城区空间系统具有较高的拟

合度，其可理解度较高。对于老城区的整体空间布

局而言，全局整合度和局部整合度一致性比较高的，

这就意味着，不管是从全局对系统进行感知，还是从

局部对系统进行感知，得到的结果都是相近的，可理

解度是一种比较高的状态，说明老城区的空间结构清

晰合理，居民在置身其中时，可以非常容易地从对

老城局部空间的感知中从而产生对整个老城的空间、

街道布局形成的认知。

（二）新城区空间形态分析

1. 整合度分析。如图 2 中所示为新城区全局整

合度分析，可以直观地从图中得知在全局整合度分析

中数值较高的街巷为和平路、建设大街、康居大街、

前进路等，这些街道的整合度数值分别为 1.95672、

2.05274、1.92372、1.91103。

从全局整合度的分析图来看，以和平路、建设大

街、康居大街、前进路等为代表的少量相互连接的

高整合度的轴线构成了蔚县新城区街巷体系中的“整

合度核心”，这里的整合度核心就是所研究的系统中

可达性最高的街巷的集合，正是因为这些街巷的可达

性高而造就了这些地方更加频繁的人员往来和发达

的经济活动。

图 2新城区整合度、选择度分析图

2. 选择度分析。如图 2 中所示为新城区整体空

间的全局选择度和局部选择度，可以发现各轴线之间

的选择度数值层级层次丰富而且非常的直观。通过对

局部选择度与全局选择度的散点图进行分析，发现

其 R²=0.719762，两者之间的关联性很高，局部与全

局选择度的分析结果一致性很高，其中选择度最高的

街巷分别为建设大街、北环路、和平路、前进路等。

这些街巷的特点就是长度很长且转折小，基本是贯穿

半个新城区的干道。同样的，新城区空间系统中选择

度较低的依然是处于“尽端”的支巷系统，较低的数

值表明了这些街巷位置偏僻，在一定程度上起到了隔

图 1老城区整合度、选择度分析图
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绝外界打扰，保护居民私密生活的作用。

3. 可理解度分析。通过对新城区全局整合度与

局部整合度的可理解度进行分析，可以得知其 R² 的

具体数值为 0.651392，这就说明新城区空间系统整

体与局部之间具有拟合度。从分析产生的结果可以看

出，对于新城区的整体空间布局而言，局部整合度和

全局整合度之间具有关联性，其 R² 大于 0.5，这就

意味着，不管是从全局对系统进行感知，还是从局部

对系统进行感知，得到的结果都是相近的，可理解度

是一种比较高的状态，这说明新城区的空间结构合

理，街道划分明确。 

四、蔚县新老城区空间形态存在的问题及对策

（一）现存问题

1. 老城区道路拥挤，道路连接性差。道路问题

是老城区面临的一个重要难题，由于老城形成较早，

传统的城市布局和道路体系难以适应当今交通量的

快速增长，老城区也因此成为城市中交通最容易阻塞

的地带。

造成这些的原因有很多，一方面，规划时的交通

方式以非机动车和行人为主，所以老城的很多道路都

是“板条”的形式，人车混合交通降低了车速，行人

可以随意穿越，容易造成交通中断，造成车辆滞留；

另一方面，传统居住区采用的“庭院模式”占用了地

块，使得城市道路难以穿越其中，打断了道路系统的

连贯性，只保留了供人们出行的小路径，使得相邻主

干道的交通无法及时分流，削弱了城市道路系统的通

行能力，客观上加剧了拥堵。

2. 新城区发展过快，城市尺度失衡。在新的城

市规划理念的影响下，新城区在建设之初就形成了

以车行导向为基础的新城发展模式。通过拓宽道路、

延长道路等方法来满足不断增加的交通需求。然而，

大尺度的街区划分使得居民到达生活需要地方的距

离远远超出了他们的步行能力；而由多车道组成的

宽阔的道路网络，不仅使新城的整体空间支离破碎，

而且造成了大量的土地浪费，形成了冷漠的、超越人

性尺度的城市空间。

玉泉街和前进路这两条路都是老城道路在新城

方向的延伸，但其过大的空间尺度不仅与老城大相

径庭，而且还超过了人们所能接受的正常步行距离，

给人们造成了一定的步行心理恐惧感，使人们在交通

方式的选择上更倾向于选择车行方式，而机动车的频

繁使用在增加环境压力的同时也隔离了邻里之间的

交流，使社区道路成为没有活力的消极空间。

（二）对策

1.优化道路空间组织，完善人车分流系统。“丰”

字型路网是老城区空间网络的基础，聚集了主要道路

车流和人流，在老城整体范围内保持着空间优势，然

而，其他非中心地带的通行能力却相对较弱。因此可

以在维护现存老城原有道路形态的基础上，重新设计

并调整老城的道路网络，改善末端路，提高路网密度，

完善整体路网系统，提升通行效率，提高内部空间的

可达性。

2. 提升街区活力，营造空间尺度多样性。由于

新城区大尺度空间与中小尺度空间之间缺乏联系，导

致新城区现有空间形态单调，道路尺度不平衡，人与

人之间的直接接触机会减少，街道活力降低。因此，

我们可以从景观节点或重要商业节点出发，结合街道

布局、空间功能、环境等因素，调整节点空间的功能，

拓展休闲等候空间，连接分割地块，连接断开的道路。

将它们连接起来，并与人工景观相结合，为行人创造

更多的空间，解决邻里不平衡的问题。

五、结语

本次研究借助空间句法理论和 Depthmap 软件平

台，通过对蔚县新老城区空间网络形态轴线模型的

整合度、选择度、可理解度三个句法变量进行解读，

分析其空间特征，总结其问题所在，并提出针对性对

策建议，为了解蔚县新老城区空间形态的特征以及今

后新老城区的布局优化提供了有效的借鉴。

需要注意的是城市空间形态的发展是一个复杂

的过程，受到多种因素的制约，利用空间句法研究城

市形态是一种可行的方法，但它不能涵盖城市形态的

方方面面。因此，对城市空间形态的研究还需要从更

多角度、更深层次进行探索。
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